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Eine Analyse der Zeitreihe unter Einbeziehung spezieller politischer
und historischer Ereignisse
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Die Personenbefdrderung in der kommerziellen Luftfahrt gewann seit der Jahrtausendwende massiv an Bedeutung. Von 2000 bis 2014 nahm die Anzahl der
Passagiere um fast drei Viertel zu, wahrend die Anzahl der Fliige mit rund 8% vergleichsweise schwach stieg. Diese Zunahmen waren dabei hauptsachlich auf
den Linienverkehr zuriickzufiihren, dessen Anteile in den letzten Jahren — im Gegensatz zum Gelegenheitsverkehr — kontinuierlich stiegen. Hinsichtlich der
Endziele der Passagiere gab es seit dem Jahr 2000 kaum Veranderungen: Der GroB3teil der abgefertigten Personen reiste innerhalb Europas. Der mit Abstand
wichtigste Flughafen Osterreichs ist nach wie vor Wien mit einem Anteil an 79,3% aller Fliige und 83,3% aller abgefertigten Passagiere im Jahr 2014. In diesem
Artikel wird neben der Betrachtung der Zeitreihen auch analysiert, welche Auswirkungen bestimmte historische und politische Ereignisse wie z.B. die Terror-
anschlage am 11. September 2001, der Arabische Friihling oder die FuBball-EM 2008 auf die dsterreichische Luftfahrt hatten. Um das Bild abzurunden, wurden
die Ergebnisse der Luftfahrtstatistik ausgesuchten Wirtschaftskennzahlen der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung sowie jenen der Tourismusstatistik

gegeniibergestellt.

Einleitung

Die kommerzielle Luftfahrt hat in Osterreich in den letzten
Jahrzehnten zunehmend an Bedeutung gewonnen. Wihrend
im Jahr 1970 auf den sechs grofSten osterreichischen Flug-
hifen Wien, Graz, Innsbruck, Klagenfurt, Linz und Salzburg
insgesamt nur rund 42.000 Fliige mit ca. 1,7 Mio. Passagie-
ren gezihlt wurden, ist seither sowohl die Anzahl der Fliige
als auch das Passagicraufkommen kontinuierlich gestiegen
(1980: 77.000 Fliige und 3,7 Mio. Passagiere, 1990: 125.000
Fliige und 7,7 Mio. Passagiere, 2000: 270.000 Fliige und
15,6 Mio. Passagiere, 2010: 320.000 Fliige und 24,5 Mio.
Passagiere). Innerhalb dieses Zeitraums hat demnach die
Anzahl der Fliige auf fast das 8-fache zugenommen bzw. das
Passagieraufkommen sogar auf mehr als das 14-fache.

In diesem Artikel wird der Fokus auf die Entwicklung der
kommerziellen Luftfahrt seit der Jahrtausendwende gelegt.
Es erfolgt eine detaillierte Darstellung der Zeitreihe 2000 bis
2014 bezogen auf die Anzahl der Fliige und das Passagier-
aufkommen sowie der wichtigsten Destinationen. Zudem
wird auf die Auswirkungen spezieller politischer und histori-
scher Ereignisse auf die kommerzielle Luftfahrt, wie z.B. die
Anschlige auf das World Trade Center in New York 2001,
den Arabischen Friihling ab 2010 oder den Ausbruch des
islindischen Vulkans Eyjafjallajokull 2010 eingegangen. Ab-
schlieflend werden die Zeitreihen anderer wirtschaftsstatis-
tischer Kennzahlen (z.B. Bruttowertschépfung, Beschifti-
gungsverhiltnisse) bzw. der Tourismusstatistik den Ergeb-
nissen der Luftfahrestatistik gegeniibergestelle. Das Thema
Luftfracht wird in diesem Artikel zur Ginze ausgeblendet,
da eine Analyse zu diesem Thema zu einem spiteren Zeit-
punke geplant ist.

Methodische Hinweise

Die statistische Erfassung der kommerziellen Luftfahre,
welche den Linien- und Gelegenheitsverkehr umfasst, basiert

auf mehreren Rechtsgrundlagen; international auf einer EU-
Verordnung') sowie national auf dem Zivilluftfahrt-Statis-
tikgesetz?) in Verbindung mit der Zivilluftfahre-Statistikver-
ordnung.’)

Die Erhebung wird als monatliche Vollerhebung durchge-
fihrt, bei der alle Fliige (Starts und Landungen) in- und
ausldndischer Verkehrsflugzeuge mit einem hochstzulissigen
Abfluggewicht von mindestens 5.700 kg auf den sechs dster-
reichischen offendichen Flughifen Wien, Graz, Innsbruck,
Klagenfurt, Linz und Salzburg zu melden sind. Erfasst wer-
den dabei Fliige mit Personen-, Fracht- und Postbeférderung
sowie Leerfliige. Uberﬂiige, die {iber das osterreichische
Territorium erfolgen, sind nicht Teil der Zivilluftfahrtstatis-

tik.

Meldepflicht besteht fiir jene Unternehmen, die gewerbliche
Fliige zur 6ffentlichen Beforderung von Fluggisten und/oder
Fracht und Post durchfiihren. Erfolgen diese Flige nach
einem veroffentlichten Zeitplan oder so regelmiflig, dass
leicht eine systematische Folge von Fliigen erkennbar ist, so
handelt es sich um einen Linienverkehr. Gewerbliche Fliige,
die nicht diesen Kriterien entsprechen, gelten als Gelegen-
heitsverkehr (z.B. Charterfliige).?) Die entsprechenden
Daten der Unternehmen werden nicht direkt an Statistik
Austria {ibermittelt, sondern den Flughifen bzw. den Flug-
hafenbetriebsgesellschaften gemeldet. Diese leiten im Rah-
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Verordnung (EG) Nr. 437/2003 des curopiischen Parlaments und des
Rates vom 27. Februar 2003 iiber die statistische Erfassung der Befor-
derung von Fluggisten, Fracht und Post im Luftverkehr idgF.
Bundesgesetz vom 2. Februar 1972 betreffend statistische Erhebungen
auf dem Gebiet der Zivilluftfahrt (Zivilluftfahre-Statistikgesetz), BGBL
Nr. 61/1972.

Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr vom 23. September 1976,
mit der statistische Erhebungen iiber Stand und Leistung der Zivilluft-
fahrt angeordnet werden (Zivilluftfahrt-Statistikverordnung), BGBL
Nr. 538/1976.

Tllustriertes Glossar fiir die Verkehrsstatistik, 4. Ausgabe, Wirtschafts-
kommission fiir Europa, Eurostat, ITF (International Transport Forum).
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men einer Mitwirkungspflicht die gesammelten Datensitze
monatlich an Statistik Austria weiter.

Diese Datensitze beinhalten u.a. Informationen iiber die Art
des Fluges, die Luftfahrzeugtype, die Start- oder Landezeit,
die angebotene Sitzplatz- und Nutzlastkapazitit, die Anzahl
der Passagiere (inkl. Transitpassagicre) sowie die Strecken-
und Endziele. Nicht enthalten sind Angaben zum Motiv
oder Zweck der Reise, die Nationalititen der Passagiere oder
etwaige Informationen, die mit touristischen Leistungen in
Zusammenhang stehen. Fiir jeden Flug, der auf einem der
sechs Flughifen startet oder landet, wird demnach der Start-
bzw. Landeflughafen, von welchem das Flugzeug kommt
bzw. zu welchem es fliegt, erthoben. Zusitzlich wird fiir jeden
abgefertigten Fluggast noch das Endziel gemeldet, das nicht
mit dem Streckenziel ident sein muss, da Passagiere auch auf
den Flughifen umsteigen kénnen.

Nach Durchfiihrung einer Reihe von Plausibilititskontrollen
und gegebenenfalls Datenkorrekeuren, die in Absprache mit
den Flughifen vorgenommen werden, publiziert Statistik
Austria vorldufige Quartalsergebnisse jeweils vier Monate
nach Ende des jeweiligen Quartals bzw. endgiiltige Jahres-
ergebnisse (inkl. endgiiltiger Quartalsergebnisse) via Presse-
mitteilung vier Monate nach Ende des Berichtsjahres.

Die Hauptergebnisse werden dabei im Internet unter www.
statistik.at > Statistiken > Verkehr > Luftfahrt > Personen-
verkehr, in der Statistischen Datenbank STAT cube, in zahl-
reichen Download-Tabellen sowie als pdf-Datei der alljihr-
lichen Publikation ,Verkehrsstatistik“ den Interessenten
unentgeltlich zur Verfiigung gestellt.

Entwicklung des Flug- und Passagieraufkommens seit 2000

In Grafik 1 ist fiir alle sechs Flughifen die Anzahl der Fliige
jener des Passagieraufkommens in Form einer Zeitreihe ge-
geniibergestellt. Um eine Vergleichbarkeit der beiden unter-
schiedlich skalierten Werte zu ermdglichen, wurden die

Flug- und Passagieraufkommen auf Osterreichs Flughafen

Standardisierte Werte 2000-2014 Grafik 1
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einzelnen Jahreswerte auf Basis des Mittelwertes und der
Standardabweichung standardisiert. Es zeigt sich dabei eine
sehr unterschiedliche Entwicklung der beiden Werte. Wih-
rend es zwischen 2000 und 2008 zu einer stetigen Zunahme
sowohl der Anzahl der Fliige als auch der Passagiere kam,
sanken beide Kennzahlen aufgrund der Wirtschaftskrise im
Jahr 2009. Seither entwickelten sie sich kontrir: Wihrend
das Passagicraufkommen wieder stark gestiegen ist, sank die
Anzahl der Fliige. Anhand der tatsichlichen Zahlen ldsst sich
diese Entwicklung zusitzlich verdeutlichen.

Betrachtet man die Anzahl der Fliige, so zeigt sich im direk-
ten Vergleich der Jahre 2000 (270.348 Fliige) mit 2014
(290.930 Fliige) ein Anstieg um rund 8%. Das Passagier-
aufkommen hingegen steigerte sich in diesem Zeitraum um
fast 73% von 15.600.618 auf 26.978.068 Passagiere.

‘Wihrend zwischen 2000 und 2008 bei beiden Kennzahlen
eine fast kontinuierliche Steigerung gemessen wurde (Anzahl
der Fliige +28,2%; DPassagieraufkommen +58,7%), kam es
bedingt durch die Wirtschaftskrise 2009 jeweils zu einem
Einbruch von rund 8,5% verglichen mit dem Jahr 2008. Ab
2010 nahm das Passagicraufkommen wieder stetig zu und
erreichte 2014 mit einem Plus von 19,1% — bezogen auf
2009 — den bislang hochsten Wert tiberhaupt. Im Gegensatz
dazu kam es bei der Anzahl der Fliige zu einer stetigen Ab-
nahme. 2014 war die Anzahl der Fliige um 8,4% geringer
als 2009.

Stellt man die Anzahl der Fliige pro Jahr direkt dem jdhrli-
chen Passagieraufkommen gegeniiber, so zeigt sich tiber die
gesamte Zeitspanne eine Zunahme der Passagieranzahl pro
Flug (Tabelle 1). Wihrend im Jahr 2000 durchschnittlich
57,7 Passagiere pro Flug befordert wurden, waren dies 2014
bereits 92,7 Fluggiste. Die Zunahme der Passagieranzahl pro
Flug um 60,7% verlief — mit Ausnahme der Jahre 2007 bis
2009, in denen die Werte annihernd gleich blieben — stetig.
Es wurden somit mit zunechmend weniger Fliigen mehr
Passagiere befordert.

Entwicklung an den einzelnen Flughéfen

Der Flughafen Wien war mit 22.482.884 Passagieren und
230.781 Fligen im Jahr 2014 der bedeutendste Flughafen
in Osterreich. Danach folgten mit groflem Abstand Salzburg
(1.819.520 Passagiere, 19.335 Fliige), Innsbruck (991.356
Passagiere, 11.687 Fliige), Graz (897.171 Passagicre, 14.256
Fliige), Linz (561.295 Passagiere, 10.433 Fliige) und Kla-
genfurt (225.842 Passagiere, 4.438 Fliige).

Alle bisher beschriebenen Entwicklungen der Zeitreihe sind
ursichlich auf das Flug- bzw. Passagieraufkommen des Flug-
hafens Wien zuriickzuftihren. Hier stieg die Passagieranzahl
zwischen 2000 und 2014 um fast 90%. Wihrend es an den
Flughifen Innsbruck (+45,7%), Salzburg (+44,3%) und Graz
(+19,2%) in diesem Zeitraum ebenfalls zu einer Steigerung
des Passagieraufkommens kam, nahm dieses in Linz (-24,9%)

und Klagenfurt (-4,0%) ab.
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Verkehrsleistungen der osterreichischen Flughafen 2000-2014 Tabele 1
Flughéfen | 2000 | 2000 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Wien
Fliige 186.189  185.140  186.695  196.810  224.559  230.687  237.269  254.667  266.206  243.239 245992  246.003  244.650  231.177  230.781
Passagiere 11.924.514 11.836.404 11.967.674 12.768.355 14.771.865 15.846.898 16.842.532 18.754.702 19.734.635 18.101.829 19.682.590 21.096.398 22.165.733 21.999.820 22.482.884
@ Passagierzahl/Flug 640 639 64,1 649 658 687 10 136 741 744 800 88 906 95,2 974
Graz
Fliige 17.452 17.214 16.320 19.204 20.139 18.880 17.367 17.855 19.501 18.065 17.313 15.866 14.500 14778 14.256
Passagiere 752496  751.920  794.926  859.949  898.451 893346  912.830 948294 1.008.156  948.380  989.959  976.414  930.448  881.565  897.171
@ Passagierzahl/Flug 431 43,7 48,7 448 44,6 473 52,6 53,1 51,7 52,5 57,2 61,5 64,2 59,7 62,9
Innsbruck
Fliige 17.154 14.438 13.849 14.624 14.156 13.830 14.633 14.396 15.576 14.792 15.347 13.505 11.877 11.535 11.687
Passagiere 680620  666.861 652479 688358 728244 738453 805582 850830 969274 956972 1033512 997020 930.850 981118 991356
@ Passagierzahl/Flug 39,7 46,2 471 471 51,4 53,4 55,1 59,7 62,2 64,7 67,3 738 784 85,1 84,8
Klagenfurt
Flige 8.310 7.121 6.909 6.994 8.841 9.063 7.991 8.542 8.173 8.101 7.910 6.911 5.157 4.696 4.438
Passagiere 235348 226648 250677 313490 486051 522716  409.654 470147 430635 410021 426935 376198 280434 250.336 225842
@ Passagierzahi/Flug 283 318 36 48 550 577 513 550 527 506 540 544 544 552 509
Linz
Fliige 19.107 16.108 15.740 15.678 14.923 13.955 12.705 14.282 15.674 13.881 13.688 10.669 10.894 10.227 10.433
Passagiere 746.929  709.706  639.930  633.950  750.245 726529  762.094  773.114  803.163  682.945  692.039  679.220  623.383  549.961  561.295
@ Passagierzahl/Flug 391 441 407 404 503 521 600 54,1 512 492 506 637 57,2 538 538
Salzburg
Fliige 22.136 20.235 21.515 19.754 20.407 24.529 21.511 21.918 21.326 19.456 20.159 19.548 17.122 18.068 19.335
Passagiere 1.260.711 1.280.092 1.326.561 1.263.700 1.421.884 1.695.428 1.878.274 1.946.445 1.809.706 1.552.154 1.625.842 1.700.983 1.666.487 1.662.834 1.819.520
@ Passagierzahl/Flug 57,0 63,3 61,7 64,0 69,7 69,1 87,3 88,8 84,9 79,8 80,7 87,0 97,3 92,0 94,1
Insgesamt
Fliige 270348 260.256 261028 273064 303025 310.044 311476 331660 346456 317534 320409 312502 304200 290481 290930
Passagiere 15.600.618 15.471.631 15.641247 16527.802 19.056.740 20.423.370 21610966 23.752.532 24.755.569 22.652.301 24.450.877 25.826.233 26.597.335 26.334.634 26.978.068
@ Passagierzahl/Flug 57,7 59,4 59,9 60,5 62,9 65,7 69,4 71,6 71,5 713 76,3 82,6 874 90,7 92,7

Q: STATISTIK AUSTRIA, Zivilluftfahrtstatistik.

Zudem ist der Flughafen Wien der einzige 8sterreichische
Flughafen, auf dem es zwischen 2000 und 2014 zu einer
Zunahme der Anzahl der Flige (+23,9%) kam; auf allen
anderen Flughifen kam es zu Abnahmen: Klagenfurt -46,6%,
Linz -45,4%, Innsbruck -31,9%, Graz -18,3% und Salzburg
-12,7%.

Die Osterweiterung der Europdischen Union im Jahr 2004
machte sich auf dem Flughafen Wien, der eine zentrale
Drehscheibe fiir diese Regionen darstellt, besonders bemerk-
bar. In Bezug auf die Anzahl der Fliige kam es von 2003
(196.810) auf 2004 (224.559) zu einem Anstieg um 14,1%
bzw. beim Passagierautkommen um 15,7% (von 12.768.355
auf 14.771.865).

Bei den Regionalflughifen, also den anderen fiinf Flughifen,
die 2014 insgesamt 20,7% aller Fliige (2000: 31,1%) und
16,7% aller Passagiere (2000: 23,6%) abfertigten, ist eine
eindeutige Tendenz nicht abzulesen bzw. wurde diese von
speziellen regionalen Bedingungen tiberlagert. Fiir den Flug-
hafen Salzburg zeigt sich z.B. deutlich, dass die Eroffnung
des Flughafen-Terminals 2 im Dezember 2003 in den Folge-
jahren zu einer Zunahme des Passagieraufkommens um mehr
als 50% bis 2007 fiihrte.”) Am Flughafen Klagenfurt, der
2003 mit einem CAT II/III-Landesystem®) nachgeriistet
wurde, kam es 2004 mit 486.051 abgefertigten Passagieren

°) Quelle (Stand: 12.8.2015): http://www.salzburg-airport.com/unterneh-
men-airport/daten-fakten/entwicklung-historie/1996-2006-start-ins-
low-cost-zeitalter.

%) Klaus Peter Arnold , Tourismusland Kirnten 2: Die grofSen Tourismus-
regionen des Landes Kirnten®, Klaus Peter Arnold, epubli 2014.

zu einer deutlichen Steigerung im Vergleich zu 2003 mit
313.490 Passagieren (+55%). Der Flughafen Klagenfurt ent-
wickelte sich in den Folgejahren allerdings sehr wechselhaft,
da es seitens des Landes Kirnten Subventionen fiir bestimm-
te Fluglinien gab, die aber nach einiger Zeit wieder eingestellt
wurden.”)

Linien- und Gelegenheitsverkehr

Die Entwicklung des Linien- und des Gelegenheitsverkehrs
verlief zwischen 2000 und 2014 unterschiedlich. Im Jahr
2000 wurden im Linienverkehr insgesamt 236.365 Fliige
absolviert bzw. 12.370.048 Passagiere befordert. Die durch-
schnittliche Passagieranzahl pro Flug betrug somit 52,3 Flug-
giste. Im Gelegenheitsverkehr waren die Anzahl der Fliige
mit 33.983 und das Passagieraufkommen mit 3.230.570
deutlich geringer; die Passagieranzahl pro Flug war mit 95,1
Personen jedoch wesentlich hoher.

Im Jahr 2014 wurden im Linienverkehr 273.751 Fliige mit
25.503.007 Passagieren zuriickgelegt. Dies entsprach im Ver-
gleich zum Jahr 2000 einem Anstieg um 15,8% bei den
Fligen bzw. um 106,2% bei den Passagieren. Die durch-
schnittliche Anzahl der Passagiere pro Flug stieg auf 93,2
und somit um 78,2%. Beim Gelegenheitsverkehr kam es mit
17.179 Fliigen (-49,4%) und 1.475.061 Passagieren (-54,3%)
zu starken Abnahmen im Vergleich zu 2000. Auch das durch-
schnittliche Passagieraufkommen pro Flug ging in diesem
Zeitraum leicht (-9,7%) auf 85,9 Fluggiste zuriick.

/) Quelle (Stand: 12.8.2015): http://www.airliners.de/subventionen-lau-
fen-aus-ryanair-streicht-fluege-nach-klagenfurt/30359.
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Q: STATISTIK AUSTRIA, Zivilluftfahrtstatistik.

Beim Linien- und Gelegenheitsverkehr (Grafik 2) zeigt sich
ebenfalls deutlich, dass die Entwicklung in der Zeitreihe
primir vom Flughafen Wien beeinflusst wurde. Hinsichtlich
der funf kleineren Flughifen kam es in dem beschriebenen
Zeitraum zu keinen vergleichbaren Verschiebungen. Dies
konnte darauf zuriickzufiihren sein, dass diese Flughifen
speziell im Bereich des regionalen Tourismus, wie z.B. in den
Schiregionen oder dem Sommertourismus, von Bedeutung
sind. Was den Anstieg der Anzahl der Fliige und der Passa-
giere im Gelegenheitsverkehr am Flughafen Wien im Jahr
2004 betrifft, so war dieser vermutlich ebenfalls auf die

damalige Osterweiterung der EU und die damit verbundene
Rolle des Flughafens als Drehscheibe fiir diese Regionen
zuriickzufiihren.

Reiseziele im Linien- und Gelegenheitsverkehr 2000 und 2014
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Destinationen

Betrachtet man die Flughifen, die von Osterreich abge-
hende Flugzeuge erreichen, so zeigt sich, dass vor allem
Kurzstreckenfliige durchgefiithrt werden. Seit dem Jahr 2000
lagen im Durchschnitt 94,3% aller angeflogenen Flughifen
in Europa. Danach folgten entferntere Ziele wie Asien
(3,3%), Afrika (1,6%) und Amerika (0,8%).

Die Streckenflughifen, also jene Flughifen, die in Osterreich
abgefertigte Passagiere direke anfliegen, lagen im Durch-
schnitt zu 88,1% in Europa, zu 7,2% in Asien, zu 2,5% in
Afrika und zu 2,2% in Amerika. Die Endzielflughifen der
Passagiere, d.h. die eigendichen Reiseziele, lagen durch-
schnittlich zu 82,9% in Europa (8,5% in Asien, 5,0% in

Grafik 3
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Amerika, 3,1% in Afrika und 0,5% in Australien/Ozeanien).
Um ihr Ziel auflerhalb Europas zu erreichen, nutzten dem-
nach jihrlich etwa 550.000 Passagicre die Umsteigemoglich-
keit auf ihren Streckenflughifen. Die wichtigsten Umstei-
geflughifen fiir aus Osterreich abfliegende Personen waren
im Jahr 2000 Frankfurt, Ziirich und Amsterdam und 2014
Frankfurt, Miinchen und Istanbul. Fiir die Regionalflughifen
spielt auflerdem Wien eine wichtige Rolle als Umsteigeflug-

hafen.

Getrennt nach Linien- und Gelegenheitsverkehr waren die
hiufigsten Reiseziele im Jahr 2000 im Linienverkehr London,
Frankfurt, Ziirich, Berlin und Paris, wihrend die wichtigsten
Ziele im Gelegenheitsverkehr Antalya, Heraklion, London,
Monastir und Palma de Mallorca waren. Auch 2014 war
London das Hauptziel im Linienverkehr, gefolgt von den
Stidten Frankfurt, Berlin und Diisseldorf sowie Ziirich. Im
Gelegenheitsverkehr zihlten 2014 Antalya, Hurghada, Lon-
don, Heraklion und Manchester zu den fiinf am hiufigsten
angeflogenen Stidten.

Vergleicht man die Destinationen tiber die Jahre, zeigt sich,
dass bestimmvte Reiseziele, die 2000 noch hauptsichlich durch
Gelegenheitsfliige erreicht wurden, heute vermehre tiber einen
Linienflug bedient werden. Beispielsweise steigerte sich die
Zahl der Fluggiste nach Antalya, welches 2000 nur 2.649
Personen (1,2% aller Passagiere) per Linienflug aus Osterreich
erreichten, auf 157.925 Fluggiste, was einem Anteil von
60,3% an allen Passagieren auf dieser Strecke im Jahr 2014
entsprach. Gegenteilig verhielt sich die Gelegenheitsverbin-
dung nach Antalya, wihrend 2000 noch 217.128 Personen
(98,8% aller Passagiere) per Gelegenheitsflug nach Antalya
reisten, waren es 2014 nur 103.831 (39,7% aller Passagiere).

Terroranschlige in Agypten und Tunesien - Jahrliches Flug- und Passagieraufkommen 2000-2014
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Ein dhnliches Bild ergab sich fiir Palma de Mallorca. Nahm
2000 noch der Grofiteil der Passagiere (78.219 Personen bzw.
88,8% aller Passagicre) einen Gelegenheitsflug in Anspruch,
um nach Mallorca zu gelangen, so waren es 2014 nur 682
(0,4% aller Passagiere). Die Linienstrecke nach Mallorca
wurde ausgebaut, sodass im Unterschied zu 2000 (9.860
Personen bzw. 11,2% aller Passagiere) die Reisenden im Jahr
2014 (189.779 Personen bzw. 99,6% aller Passagiere) ihr Ziel
fast ausschliefSlich per Linienflug erreichten (Grafik 3).

Politische und historische Ereignisse und
ihre Auswirkungen auf den Luftverkehr

Im Folgenden werden wichtige politische und historische
Ereignisse und deren Auswirkungen auf den osterreichischen
Luftverkehr beschrieben. Neben diesen gab es seit 2000 noch
eine Reihe anderer Ereignisse, wie das Erdbeben und der
anschliefSende Tsunami im Indischen Ozean 2004 oder die
Nuklearkatastrophe von Fukushima 2011, die zu Einschrin-
kungen fiir den Luftverkehr fithrten. Da aber von Osterreich
aus nur wenige Langstreckenfliige in diese Gebiete bedient
wurden, hatten diese Ereignisse fiir den 6sterreichischen Luft-
verkehr nur eine untergeordnete Bedeutung und werden hier
nicht niher ausgefiihre.

Terroranschlage in Agypten und Tunesien sowie Arabischer Friihling

Innerhalb Afrikas lagen im Jahr 2000 die am hiufigsten im
Flugverkehr mit Osterreich frequentierten Ziele in Agypten
und Tunesien, wohin zusammen 77,8% aller Flige und
66,4% aller Passagiere mit dem Ziel Afrika flogen. Deshalb
werden im Folgenden die Auswirkungen von Terroranschli-
gen und des Arabischen Friihlings speziell auf die Entwicklung
des Luftverkehrs nach Agypten und Tunesien beleuchtet.

Grafik 4
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Wihrend Agypten aufgrund des Klimas ganzjihrig ein be-
liebtes Ziel ist, wird Tunesien vor allem in den Monaten Mai
bis Oktober verstirkt angeflogen. Betrachtet man die Zeit-
reihe seit dem Jahr 2000, dann wird ersichtlich, dass die
Anzahl an abgehenden Fliigen nach Agypten seit 2002 bis
zum Beginn des Arabischen Friihlings im Jahr 2011 stetig
stieg, wihrend sie nach Tunesien ab dem Jahr 2002 abrupt
abnahm (Grafik 4).

Ursache dafiir war der Terroranschlag auf die Al-Ghriba-Sy-
nagoge auf der Insel Djerba in Tunesien im April 2002, wo
insgesamt 21 Touristen getotet und weitere 30 Personen
verletzt wurden.®) Mit nur 64 Fliigen nach Tunesien gingen
diese im April 2002 um 24,7% gegeniiber dem Vorjahres-
monat (April 2001: 85) zuriick. Wihrend der darauf folgen-
den Sommermonate wurden fast 40% weniger Fliige nach
Tunesien registriert als im Vorjahreszeitraum; das Land,
wohin 2001 noch 53,9% aller Fliige mit Ziel Afrika starteten,
fiel 2002 auf einen Anteil von 44,7% und schliefflich 2003
anteilsmiflig auf 39,7%. Dagegen stieg der Anteil an Fliigen
nach Agypten am Gesamtanteil von 31,5% im Jahr 2001
auf 45,8% im Jahr 2003.

Nach mehreren groflen Anschligen in Agypten (Oktober
2004 in Taba, Juli 2005 in Scharm El-Sheikh, April 2006
in Dahab)’) stagnierten die Flugbewegungen und Passagier-
zahlen in den Jahren 2004 bis 2006 in dieses Land; seit 2006
war wieder eine merkliche Zunahme zu erkennen. Nach
Tunesien sanken im Gegensatz dazu sowohl das Flug- als
auch das Passagieraufkommen.

%) Quelle (Stand: 12.8.2015): htep://www.spiegel.de/einestages/terroran-
schlag-von-djerba-a-947547 html.

%) Quelle (Stand: 12.8.2015): http://www.faz.net/akeuell/politik/ausland/
terror-auf-dem-sinai-die-unheilige-allianz-von-beduinen-und-dschiha-

disten-1327684.html.

2013 2014

-------- Tunesien
-------- Tunesien

Der Arabische Friihling beeinflusste den Luftverkehr zwischen
Osterreich und Afrika weitreichend. Ausgehend von der
Selbstverbrennung von Mohamed Bouazizi am 17. Dezember
2010 in Tunesien kam es zu einer Serie von Demonstratio-
nen und Protesten in Nordafrika und dem Mittleren Osten

(Grafik 5).1°)

Infolge der Unruhen kam es in Tunesien vorerst im Jinner
2011 zu einem Anstieg der Fliige (2,5-mal mehr als im
Jinner 2010), wihrend die in Osterreich abgefertigten Flug-
giste mit Ziel Tunesien um 36,6% weniger als im Jinner des
Vorjahres waren. Dies lag einerseits daran, dass der Flughafen
Linz als temporires Frachtdrehkreuz diente, um fiir europii-
sche Autowerke Bauteile aus Tunesien zu transportieren,
auflerdem wurden durch extra angeforderte Chartermaschi-
nen Urlaubsgiste aus dem Land geflogen.!) Mit Beginn der
Urlaubssaison (April bis Oktober) wurden verglichen mit
dem Vorjahreszeitraum durchschnittlich sowohl um 50%
weniger Fliige als auch Passagiere gezihlt. Insgesamt kam es
im Jahr 2011, verglichen mit dem Vorjahr, zu einer Ab-
nahme um 39,1% an Fliigen bzw. 47,7% an Passagicren
nach Tunesien. 2012 konnte wieder ein Anstieg um 22,6%
bei den Fliigen bzw. 37,1% bei den beforderten Passagieren
gegeniiber 2011 gemessen werden. Das Niveau von 2010
konnte jedoch nicht erreicht werden. Seither blieben die
Passagierzahlen und Flugbewegungen nahezu unverindert.

Im Jahr 2014 wurden 43.897 Passagiere auf 348 Fliigen nach
Tunesien beférdert. Dies waren um 69,4% weniger Fliige

19 Quelle (Stand: 12.8.2015): htep://www.bpb.de/internationales/afrika/
arabischer-fruehling/52433/chronologie.

") Quelle (Stand: 12.8.2015): http://www.vffl.at/index.php/component/
content/article/1-aktuelle-nachrichten/131-temporaereres-frachtdreh-
kreuz; hteps://www.austrianwings.info/2011/01/tunesien-reiseveranstal-
ter-evakuieren-touristen-aua-sonderflug-gestartet/.
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bzw. 62,8% weniger Personen als 2000 und nach wie vor
um 28,4% bzw. 28,7% weniger als im Vergleich zu 2010
und somit vor dem Arabischen Friihling.

In Agypten lassen sich die wichtigsten Vorfille seit 2010 auf
die Unruhen und Massenproteste des Arabischen Friihlings
— inspiriert von der Revolution in Tunesien beginnend ab
25. Jinner 2011 — und die Staatskrise 2013/14, als es nach
dem Miliddrputsch im Juli 2013 zu Demonstrationen und
Massentotungen kam, zusammenfassen.'?)

Im Februar 2011 nahm die Anzahl an Flugbewegungen nach
Agypten um 59,7% im Vergleich zum Vorjahresmonat
schlagartig ab. Da in den Folgemonaten die Flugbewegungen
wieder langsam stiegen, kam es im gesamten Jahr 2011 zu
18,3% weniger Fliigen als 2010. Vor allem die Passagierzah-
len zeigten drastisch die Auswirkungen der Proteste: Wihrend
im Februar 2010 noch 18.144 von Osterreich abfliegende
Personen ihr Endziel in Agypten hatten, waren es im Feb-
ruar 2011 nur 2.307, was einen Riickgang um 87,3% gegen-
tiber dem Vorjahresmonat bedeutete. Bereits im Mirz 2011
reisten wieder 12.233 Fluggiste nach Agypten, sodass das
Passagierminus im Jahr 2011 gegeniiber dem Vorjahr bei
23,1% und damit im Vergleich zu Tunesien vergleichsweise
gering blieb.

Nachdem sich bis Juli 2013 die Anzahl der Flugbewegungen
und der Passagiere nach Agypten weitgehend normalisiert
hatten, kam es durch den Militdrputsch im Juli bzw. August
2013 erneut zu Abnahmen im Vergleich zu den Vorjahres-
monaten (Fliige: -6,8% bzw. -6,3%; Passagiere: -16,6% bzw.
-35,0%). Nach dem Massaker in Kairo am 14. August 2013
mit mehreren hundert Toten nahm die Anzahl an Flugbe-
wegungen bzw. Passagieren nach Agypten im September

12) Quelle (Stand: 12.8.2015): http://www.welt.de/themen/aegypten-krise/.

2013 um 69,5% bzw. 81,2% gegeniiber September 2012 ab.
Insgesamt wurden 2013 um 16,3% weniger Flugbewegungen
und um 20,3% weniger Fluggiste aus Osterreich nach Agyp—
ten gezihlt als im Vorjahr (um 29,7% bzw. 35,1% weniger
als 2010). Auch fiir das Gesamtjahr 2014 wurden um 6,3%
weniger Flugbewegungen gezihlt als 2013. Die Anzahl der
Passagiere nach Agypten betrug 181.965 Personen und blieb

somit mit einem Minus von 0,4% fast konstant.

Uber die gesamte Zeitreihe gesehen wurden im Jahr 2014
dennoch fast doppelt so viele Flugbewegungen und Passa-
giere nach Agypten gezdhlt wie 2000.

Anschldge des 11. September

Die Anschlige vom 11. September 2001 in den USA hatten
fir den Luftverkehr nicht nur einen Passagierriickgang zur
Folge, sondern bewirkten weitreichende Anderungen fiir die
gesamte Luftfahrtbranche. Wirtschaftliche Probleme ergaben
sich fiir die Fluggesellschaften einerseits durch die geringere
Nachfrage und die dadurch folgenden Umsatzriickginge,
aber auch aufgrund der Bewiltigung und raschen Umsetzung
der verschirften Sicherheitsmafinahmen.'?)

Wie bereits in Grafik 1 ersichtlich, nahm die Anzahl an
Flugbewegungen und Passagieren in den Jahren 2000 bis
2003 nur millig zu. Wuchsen die Flugbewegungen und
Passagierzahlen in den 1990er-Jahren noch um durchschnitt-
lich 8% jahrlich, so gab es 2001 erstmals einen Einbruch:
Die Passagierzahlen fielen von 15.600.618 Personen im Jahr
2000 um 0,8% auf 15.471.631. Noch stirker traf es die
Flugbewegungen: Hier wurden 2001 mit einer Anzahl von
260.256 um 3,7% weniger Fliige registriert als im Vorjahr
(270.348 Flugbewegungen). Im Folgejahr konnte zwar wie-

'3) Flughafen Wien AG ,Geschiftsbericht 2001 unter www.viennaairport.

com.

Terroranschlage vom 11. September 2001 — Monatliche Fliige und Passagiere mit Endziel USA 20002007 Grafik 6
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der eine positive Wachstumsrate verbucht werden, jedoch
war diese mit 0,3% mehr Flugbewegungen bzw. 1,1% mehr
Fluggisten wesentlich geringer als vor den Anschligen. 2003
gab es schlieSlich eine Steigerung der Flugbewegungen bzw.
der Passagiere um 4,6% bzw. 5,7%. 2004 hatte sich die
osterreichische Luftfahrtbranche wieder erholt und konnte
auch —aufgrund der bereits zuvor erwihnten EU-Ostererwei-
terung und der Bedeutung des Flughafen Wiens als Ost-
West-Hub — um 11,0% mehr Flugbewegungen bzw. um
15,3% mehr Passagiere melden.

Von Osterreich in die USA konnten unmittelbar nach den
Anschligen die durchschnittlichen drei tiglichen Fliige in
die Vereinigten Staaten nicht durchgefiihrt werden, da der
Luftraum iiber dem Land fiir vier Tage gesperrt wurde.'¥)
Lingerfristig zeigte sich, dass die Anschlige zu eciner ver-
ringerten Nachfrage und dadurch einer geringeren Anzahl
an Direktfliigen in die USA fithrte. Im Jahr 2000 fanden
972 Fliige in die Vereinigten Staaten — also durchschnittlich
81 Fliige im Monat — statt. Im Jahr der Anschlige konnten
bis Oktober knapp 78 Fliige monatlich gezihlt werden, im
November schliefSlich fiel die Anzahl der Fliige auf 58 und
blieb in den Jahren 2002 bis 2004 mit etwa 58 Abfliigen
pro Monat auf diesem Niveau (-28,4% zu 2000). Ab dem
Jahr 2005 wurde wieder eine Zunahme der durchgefiihrten
Fliige in die USA registriert: 2005 waren es monatlich durch-
schnittich 65 Fliige, 2006 circa 67, und 2007 konnten
schliefflich mit monatlich 84 Fliigen erstmals wieder mehr
verbucht werden als im Jahr vor den Anschligen (+4,1% zu
2000).

Ein dhnlicher Verlauf zeigte sich bei der Anzahl der aus
Osterreich abfliegenden Personen mit Endziel USA. Wih-
rend die Passagierzahl 2000 noch bei 391.571 lag, waren es
im Jahr der Anschlige 344.668 (-12,0% zu 2000) und

) Quelle (Stand: 12.8.2015): http://www.handelsblatt.com/unternehmen/
handel-konsumgueter/jahrestag-9-11-wirtschaftliche-folgen-fuer-die-
luftfahrt/4585116.heml.
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schliefflich im Folgejahr 315.861 (-8,4% zu 2001). Der
Tiefstand wurde 2003 mit 306.815 in Osterreich abgefer-
tigten Personen mit Endziel USA gemessen (-2,9% zu 2002
bzw. -21,6% zu 2000). Seit 2007 stieg die Anzahl von Rei-
senden in die Vereinigten Staaten von Jahr zu Jahr, wobei
der Héchststand von 2000 bisher nicht mehr erreicht werden

konnte (Grafik 6).

FuBball Europameisterschaft 2008 in Osterreich und der Schweiz

Zwischen 7. und 29. Juni 2008 wurde in Osterreich und der
Schweiz die Fufballeuropameisterschaft ausgetragen. Als ein-
maliges Groflereignis wirkte sich die EM auf den 6sterrei-
chischen Luftverkehr hauptsichlich im Gelegenheitsverkehr
aus, da viele Flige nach Osterreich nur zu diesem Anlass
stattfanden.

Im Juni 2008 konnten fast 10% mehr Flugbewegungen im
Gelegenheitsverkehr verzeichnet werden als im Vergleich zum
Vorjahresmonat. Auch wurden die Fliige zwischen der
Schweiz und Osterreich verstirke, sodass es zwischen den
beiden Landern 204 nichtplanmiflige Flugbewegungen gab,
was etwa dem Zehnfachen der Flugbewegungen im Vergleich
zum Juni 2007 (22 Flugbewegungen im Gelegenheitsver-
kehr) entsprach.

Wihrend der EM 2008 verkehrte in Osterreich die bis dato
grofite Anzahl an verschiedenen Airlines. Bewegte sich die
Anzahl iiber die Jahre 2000 bis 2014 bei monatlich durch-
schnittlich 66 unterschiedlichen Fluggesellschaften im Li-
nienverkehr bzw. 77 im Gelegenheitsverkehr, wurden im
Juni 2008 in Osterreich 84 verschiedene Airlines im Linien-
verkehr und sogar 171 im Gelegenheitsverkehr registriert

(Grafik 7).

Vulkanausbruch des Eyjafjallajokull in Island 2010

Am 14. April 2010 kam es zum Ausbruch des Vulkans
Eyjafjallajokull auf Island, wodurch es vor allem in der Pe-
riode zwischen 15. und 22. April zu massiven Einschrin-

Grafik 7
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Vulkanausbruch in Island - Flughewegungen auf Osterreichs Flughéfen zwischen 1. April und 15. Mai
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kungen im internationalen Luftverkehr kam."”) Verglichen
mit der Vorwoche wurden auf den dsterreichischen Flughifen
in dieser Woche insgesamt 48,6% weniger Flugbewegungen
verzeichnet.

Die Ausbreitung der Vulkanaschepartikel fiihrte dazu, dass
am Tag nach dem Ausbruch vorerst das Vereinigte Kénig-
reich, Irland und die nordischen Linder ihren Luftraum
sperrten. In den folgenden zwei Tagen folgten die meisten
anderen europiischen Lander. Der sterreichische Luftraum,
der im Laufe des 16. Aprils komplett gesperrt wurde, konn-
te zwei Tage spiter um 16:00 Uhr Mitteleuropiischer Zeit
wieder fiir Flige ab FL200 (Flight Level)'®) freigegeben

werden.

Grafik 8 zeigt die Auswirkung des Vulkanausbruchs auf die
Gesamtanzahl der Flige, die im Zeitraum 1. April bis 15.
Mai 2010 in Osterreich starteten und landeten im Vergleich
mit den Jahren 2009 und 2011. Wihrend am Tag des Aus-
bruchs am 14. April noch keine Anderungen des Flugver-
haltens feststellbar waren, betrug die Gesamtanzahl der
Flugbewegungen am Folgetag 6,2% weniger als am Ver-
gleichstag der Vorwoche. Am 16. April fanden im Vergleich
zur Vorwoche nur 43,8% der Fliige von und nach Osterreich
statt, und nachdem der 8sterreichische Luftraum komplett
geschlossen wurde, konnte am 17. April nur eine Landung
vermerkt werden (am Samstag der Vorwoche gab es 759
Starts und Landungen). Dabei handelte es sich um eine
Ausweichlandung einer Maschine der Ural Airlines, die ei-
gentlich auf dem Weg nach Rom war."”) Am 18. April wur-
den von den 8sterreichischen Flughifen neun Fliige gemeldet,
wobei es sich hier um Leerfliige im Inland zu Testzwecken

) Quelle (Stand: 12.8.2015): https://www.curocontrol.int/articles/volca-
nic-ash-cloud-timeline-2010-events.

1) Siche https://www.austrocontrol.at/jart/prj3/austro_control/main.
jart?rel=de&reserve-mode=active&content-id=1311169872854&lex-
full=y#E

17) Quelle (Stand:
23d00380pt=0.

12.8.2015): http://www.avherald.com/h?article=42-

handelte. Nachdem der europidische Luftraum ab dem 18.
April wieder teilweise freigegeben war, konnten die dsterrei-
chischen Flughifen am 19. April 445, am Folgetag 657 und
schlielich am 21. bzw. 22. April 834 bzw. 916 Flugbewe-
gungen zihlen und somit dieselbe Menge an Flugbewegun-
gen wie am selben Tag zwei Wochen zuvor durchfiihren.

Am 9. Mai kam es neuerlich zu einer kurzzeitigen Sperre des
osterreichischen Luftraums nachdem Aschewolken die Alpen
erreicht hatten, wodurch 10,9% weniger Flige als am Ver-
gleichstag zwei Wochen zuvor durchgefiithrt werden konnten.

Luftfahrt in anderen amtlichen Statistiken
Luftverkehr und relevante Wirtschaftskennzahlen

Um die Entwicklung der kommerziellen Luftfahrt auch in
einem grofleren Kontext zu betrachten, wird in diesem Ab-
schnitt die beschriebene Zeitreihe anderen wirtschaftlichen
Kennzahlen gegeniibergestellt.

Zum Bereich der Luftfahrt werden alle jene Unternehmen
gezihlt, die gemif der Osterreichischen Systematik der Wirt-
schaftstitigkeiten'®) ONACE 2008 der Abteilung H 51
L2Luftfahrt zugeordnet werden. Vor Inkrafttreten der ONA-
CE 2008 entsprach die Abteilung H 51 eins zu eins der
Abteilung IA 62 ,Flugverkehr der ONACE 2003 bzw. der
ONACE 1995. Wihrend in der ONACE 2008 cine weitere
Unterteilung der Luftfahrt in die Gruppen H 51.1 , Personen-
beforderung in der Luftfahre® und H 51.2 ,Giiterbeforderung
in der Luftfahrt und Raumtransport® méglich ist, unterschei-
den die davor giiltigen ONACE 2003 und ONACE 1995
nach Linien- und Gelegenheitsflugverkehr. Um einen Zeit-
reihenbruch zu vermeiden, enthalten die hier dargestellten
Wirtschaftskennzahlen auch die Luftfrachtunternehmen. Es
ist jedoch anzumerken, dass der weitaus grofite Anteil der
Wirtschaftsleistungen der Luftfahrt aus der Personenbef6r-
derung stammt.

1) ONACE-Gliederung siche www. statistik.at > Klassifikationen > Klas-
sifikationsdatenbank > Wirtschaftszweige > ONACE.
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Wirtschaftskennzahlen der Luftfahrt im Vergleich zu allen Wirtschaftsbereichen 2000-2014 Tabelle 2

Kennzahlen | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Luftfahrt
Produktionswert in Mio EUR 2516 2490 2906 2836 2970 3084 3400 3579 3541 3100 3197 3265 3776 3882 3726
Vorleistungen in Mio EUR 1.879 1.957 2.205 2.076 2.147 2427 2.594 2.648 2.784 2.389 2.543 2.707 3.191 3.456 3.253
Anteil am Produktionswert in % 74,7 78,6 759 732 723 78,7 76,3 74,0 78,6 771 79,5 82,9 84,5 89,0 87,3
Bruttowertschdpfung in Mio EUR 637 5% 701 760 83 658 806 931 75 711 655 558 585 426 473
Beschéftigungsverhaltnisse 8.470 8.669 8.212 8.254 8.700 9.301 9.435 9.444 9.428 9.074 8.324 7.958 7.704 7.365 7.429
Alle Wirtschaftsbereiche
Produktionswert in Mio EUR 361.991 378908 389.536 401.610 424.071 451200 484.928 516584 546.557 520.436 543.978 578.347 595.184 604.654  609.432
Vorleistungen in Mio EUR 171.814 182.298 187.654 195266 208.861 226.423 247.245 264.658 286.024 265.673 281.666 303.495 313.290 317.110 316.122
Anteil am Produktionswert in % 475 481 482 486 493 502 51,0 5,2 523 510 518 525 526 524 519
Bruttowertschdpfung in Mio EUR 190.177 196.610 201.882 206.344 215211 224777 237.683 251.926 260.533 254.763 262.311 274.852 281.894 287.543 293.311
Beschéftigungsverhaltnisse 3.948.224 3.977.054 3.978.754 3.998.840 4.015.086 4.067.034 4.135.114 4.212.585 4.304.465 4.274.780 4.307.688 4.381.456 4.427.631 4.453.910 4.501.801

Q: STATISTIK AUSTRIA, Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen (Stand Juli 2015).

Tabelle 2 zeigt die Entwicklung ausgewihlter volkswirt-
schaftlicher Kennzahlen zwischen 2000 und 2014 und ver-
gleicht die Luftfahrt mit der Gesamtwirtschaft. Es werden
die Kenngréflen Produktionswert (Summe der Werte aller
produzierten Giiter und Dienstleistungen), Vorleistungen
(Wert der im Produktionsprozess verbrauchten, verarbeiteten
oder umgewandelten Giiter und Dienstleistungen) und
Bruttowertschopfung (Gesamtwert der im Produktionspro-
zess erzeugten Waren und Dienstleistungen abziiglich der
Vortleistungen) herangezogen. Um Aussagen iiber die von
Luftfahrtunternchmen  geschaffenen Arbeitsplitze machen
zu konnen, wird zusitzlich das Merkmal Beschiftigungsver-
hiltnisse betrachtet.

Sowohl der Produktionswert als auch die Vorleistungen
stiegen von 2000 (Produktionswert: 2.516 Mio. €, Vorleis-
tungen 1.879 Mio. €) bis 2014 (Produktonswert: 3.726
Mio. €, Vorleistungen 3.253 Mio. €) insgesamt relativ kon-
tinuierlich an. Aufgrund der Wirtschaftskrise gingen beide
Werte 2009 kurzfristig etwas zuriick, erholten sich jedoch
in den folgenden Jahren wieder bzw. gingen 2014 etwas zu-
riick. Insgesamt gesehen kam es {iber die Zeitreihe zu einer
Steigerung des Produktionswertes um 48,1% bzw. der Vor-
leistungen um 73,1% (Grafik 9).

Wirtschaftskennzahlen der Luftfahrt im Vergleich zur Gesamtwirtschaft 2000-2014
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Q: STATISTIK AUSTRIA, Zivilluftfahrtstatistik und Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen (Stand Juli 2015).

Betrachtet man die Verinderungen dieser Werte fiir alle
Wirtschaftsbereiche, so zeigt sich beim Produktionswert
(2000: 361.991 Mio. €, 2014: 609.432 Mio. €) eine Stei-
gerung um 68,4% und bei den Vorleistungen (2000: 171.814
Mio. €, 2014: 316.122 Mio. €) um 84,0%.

Hinsichtlich der Bruttowertschépfung ist bei den Luftfahrt-
unternchmen kein vergleichbarer Trend ersichtlich. Wihrend
sie 2000 noch 637 Mio. € betrug, war sie 2014 mit 473
Mio. € um rund ein Viertel geringer. Von 2000 bis 2007
(931 Mio. €) war es zu einer Steigerung um mehr als 45%
gekommen, danach waren — von einem geringfligigen Anstieg
2014 abgesehen — nur mehr Abnahmen zu verzeichnen ge-
wesen. Bezogen auf alle Wirtschaftsbereiche nahm die Brut-
towertschépfung von 2000 (190.177 Mio. €) bis 2014
(293.311 Mio. €) jedoch um 54,2% zu.

Die unterschiedliche Entwicklung der Bruttowertschopfung
bei Luftfahrtunternehmen lisst sich dadurch erkliren, dass
der Anteil der Vorleistungen bezogen auf den Produktions-
wert dieser Unternehmen im Vergleich zu allen Wirtschafts-
bereichen relativ hoch ist. Wihrend er 2000 noch 74,7%
ausmachte, stieg er bis 2014 — mit einigen Schwankungen
— auf 87,3%. Der Anteil der Vorleistungen bezogen auf den

Grafik 9
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Produktionswert aller Wirtschaftsbereiche betrug jedoch tiber
die Zeitreihe nur rund 50%.

Da die Luftfahrt unmittelbar von der Entwicklung der
Olpreise betroffen ist, ist in Grafik 10 der durchschnittliche
Preis je Barrel in US-Dollar der Rohélsorte UK Brent fiir die
Jahre 2000 bis 2014 dargestellt.'”) Wihrend dieser im Jahr
2000 noch bei 28,40 $ lag, hatte er sich bis 2008 mit 96,99 $
mehr als verdreifacht. Die Griinde hierfir sind vielfiltig:
Einerseits war die Nachfrage bedingt durch die starke Wirt-
schaftsentwicklung der Volksrepublik China massiv gestiegen,
andererseits sah sich die Olindustrie mit politischen Unruhen
in forderreichen Lindern (Iran, Irak oder Nigeria) oder Natur-
katastrophen wie 2005 dem verheerenden Hurrikan Katrina
im Golf von Mexiko konfrontiert.

Die globale Finanzkrise wirkte sich 2009 massiv auf den
Olpreis aus, der mit 61,51 $ um 36,6% im Vergleich zu
2008 zuriickging. Dieser Preisverfall war jedoch nur von
kurzer Dauer. Bereits 2011 kostete ein Barrel UK Brent
111,27 $ und hatte damit den bis dahin hochsten Wert
erreicht. Als Ursache dafiir werden die Geschehnisse rund
um den Arabischen Friihling gesehen. Seit 2013 sank der
Olpreis wieder leicht und betrug im Jahr 2014 durchschnitt-
lich 99,02 $.

Rohalpreisentwicklung von UK Brent 2000-2014 Grafik 10
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Q: Statista (Stand 12.8.2015). - Grafik: STATISTIK AUSTRIA, Zivilluftfahrtstatistik.

Durch die massive Steigerung der Olpreise iber die Zeitrei-
he 2000 bis 2014 lasst sich der Anstieg des Anteils der Vor-
leistungen bei den Luftfahrtunternehmen erkliren.

Die in Tabelle 2 dargestellten Beschiftigungsverhiltnisse
stiegen von 2000 (8.470) bis 2008 (9.428), ficlen dann je-
doch bis zum Jahr 2014 wieder auf 7.429. Insgesamt kam
es Uber die Zeitreihe zu einer Abnahme der Beschiftigungs-
verhiltnisse in Luftfahrtunternehmen um 12,3%. Betrachtet
man wieder alle Wirtschaftsbereiche, so zeigt sich ein ande-
rer Verlauf: Wihrend es im Jahr 2000 insgesamt 3.948.224
Beschiftigungsverhiltnisse gab, waren es 2014 bereits
4.501.801. Es kam damit zu einer Steigerung von 14,0%.

¥) Quelle (Stand: 12.8.2015): hrttp://de.statista.com/statistik/daten/stu-
die/1123/umfrage/rohoelpreisentwicklung-uk-brent-seit-1976/.

Normierte Wirtschaftskennzahlen der Luftfahrt 2000-2014  Grafik 1
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Q: STATISTIK AUSTRIA, Zivilluftfahrtstatistik, Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen (Stand Juli 2015) und
Verbraucherpreisindex (monatliche Preiserhebungen).

In Grafik 11 wird zur Veranschaulichung die Zeitreihe der
Anzahl der Flige und Passagiere von 2000 bis 2014 der
Verinderung von Bruttowertschopfung und Beschiftigungs-
verhiltnissen gegentibergestellt. Zusitzlich enthilt die Grafik
die Entwicklung der Flugticketpreise osterreichischer Flug-
linien, die von Statistik Austria im Rahmen der Berechnung
des monatlichen Verbraucherpreises erhoben werden.’)

Um die direkee Vergleichbarkeit der Merkmale tiber die ge-
samte Zeitreihe zu ermdglichen, wurden Indizes gebildet,
die jeweils fiir das Jahr 2000 auf 100 normiert wurden. Aus
dieser Grafik lassen sich folgende Entwicklungen fiir den
Zeitraum 2000 bis 2014 ablesen:

e Wihrend es zwischen 2000 und 2014 zu einer deutlichen
Zunahme des Passagicraufkommens von 72,9% kam,
gingen die Ticketpreise um fast die Hilfte (-45,0%) zu-
riick. Letzteres war auf die Liberalisierung des europdischen
Luftverkehrs zuriickfithren.

e Die Anzahl der Fliige nahm von 2000 bis 2009 fast kon-
tinuierlich um 17,5% zu, sank jedoch nach der Wirt-
schaftskrise. Insgesamt kam es seit 2000 zu einer Zu-
nahme von 7,6%.

e Bei den Beschiftigungsverhiltnissen stellt sich auf den
ersten Blick ein dhnlicher Verlauf wie bei der Anzahl der
Flige dar, insgesamt kam es hier jedoch zu einer Ab-
nahme um 12,3%.

® Der Verlauf der Bruttowertschopfung seit dem Jahr 2000
war durch groflere Schwankungen gekennzeichnet als jener
des Flugaufkommens bzw. der Beschiftigung. Verglichen
mit den anderen Merkmalen war die Abnahme bei der
Bruttowertschopfung mit 25,8% am groficen.

%) Via Internet werden Ticketpreise fiir bestimmte, reprisentative Desti-
nationen (nationale, europiische und andere) gesammelt. Die Erhebung
der Preise erfolgt zwischen vier und zwdlf Wochen vor dem angenom-
menen Flugdatum und muss gewissen Kriterien (Hin- und Riickflug-
ticket, Gepickstiick inkludiert, ...) entsprechen.

898 STATISTISCHE NACHRICHTEN 11/2015

VERKEHR


http://de.statista.com/statistik/daten/studie/1123/umfrage/rohoelpreisentwicklung-uk-brent-seit-1976/
http://de.statista.com/statistik/daten/studie/1123/umfrage/rohoelpreisentwicklung-uk-brent-seit-1976/

VERKEHR <

Gegeniiberstellung von Zivilluftfahrt- und Tourismusstatistik 2007-2014 Tabelle 3
Endziele nach Kontinenten 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011 2012 2013 | 2014
und Statistikquelle Anzahl der Reisen bzw. der abgefertigten Endzielpassagiere
Europa
Zivilluftfahrtstatistik 9.819.927 10.332.482 9.413.633 10.152.619 10.873.535 11.162.487 11.099.163 11.278.738
Tourismusstatistik 3.108.393 3.182.079 3.183.924 3.054.600 3.254.252 3.320.505 3.445.447 3.359.340
Amerika
Zivilluftfahrtstatistik 535.763 561.366 494.219 524.418 565.105 597.451 618.839 674.466
Tourismusstatistik 208.102 310.515 294.616 254.365 193.827 280.009 285.957 363.678
Asien
Zivilluftfahrtstatistik 1.027.951 1.002.871 951.908 1.017.808 1.063.457 1.091.622 1.067.835 1.129.595
Tourismusstatistik 304.133 334.623 310.426 351.651 280.496 326.559 403.825 296.662
Afrika
Zivilluftfahrtstatistik 381.767 402.477 386.084 427571 322.393 358.432 319.761 321.585
Tourismusstatistik 321.864 365.229 319.793 377.073 210.391 192.295 201.980 224.644
Australien, Ozeanien
Zivilluftfahrtstatistik 37.457 23.825 21.127 21.190 24.595 28.665 34.199 36.017
Tourismusstatistik ) 15.471 12.675 22.210 21.754 24.280 15.577 33.570 16.370
Insgesamt
Zivilluftfahrtstatistik 11.802.865 12.323.021 11.266.971 12.143.612 12.849.085 13.238.657 13.139.797 13.440.401
Tourismusstatistik ?) 3.957.964 4.205.121 4.130.970 4.059.443 3.963.245 4.134.946 4.370.780 4.260.693

Q: STATISTIK AUSTRIA, Zivilluftfahrtstatistik und Ergebnisse aus den quartalsweisen Stichprobenerhebungen zum Urlaubs- und Geschaftsreiseverkehr. - 1) Stichprobenfehler liegt bei mehr als +/-20% bei 95% statistischer Sicherheit. - 2)

Inklusive ,Andere Reiseziele* (2007-2012) und ,Nicht zuordenbar* (2007-2013).

Luftverkehr in der Tourismusstatistik

Quartalsweise werden von Statistik Austria die Reisegewohn-
heiten der 6sterreichischen Bevolkerung im Zuge einer Stich-
probenerhebung im In- und Ausland erfragt.?!) Dabei werden
osterreichweit vierteljahrlich etwa 3.500 im Inland wohn-
hafte Personen, die ilter als 15 Jahre sind, telefonisch {iber
ihre Reisegewohnheiten in den letzten drei Monaten befragt
(Reisedestination, Transportmittel, Abreisemonat, ...). Auf-
grund von Anderungen der Erhebungsform iiber die Zeit ist
ein Zeitreihenvergleich erst ab 2007 maglich.

Tabelle 3 vergleicht Ergebnisse der Luftfahrtstatistik mit Daten
aus der Tourismusstatistik. Wahrend aus der Erhebung tiber
die Reisegewohnheiten der dsterreichischen Bevolkerung —wie
bereits erwihnt — nur die per Flugzeug durchgefiihrten Reisen
der in Osterreich wohnhaften Personen abgedeckt werden,
enthalten die Daten der Luftfahrtstatistik keinerlei Informa-
tionen tiber die Herkunft der Passagiere; eine Unterscheidung
zwischen osterreichischen und auslindischen Passagieren ist
somit nicht moglich. Zudem enthilt die Tourismusstatistik —
im Gegensatz zur Luftfahrtstatistik — nur Reisen von Personen,
die lter als 15 Jahre sind. Dementsprechend ist die Anzahl der
in Osterreich abgefertigten Passagiere der Luftfahrtstatistik um
durchschnittlich ein Drittel grofler als die durch die Touris-
musstatistik erhaltenen Flugreisen der sterreichischen
Bevolkerung. Vor allem bei den Reisezielen Europa, Asien und
Amerika ist eine grof3e Differenz zu erkennen, was darauf
schlieflen lisst, dass in der Zivilluftfahrtstatistik mehrheitlich
auslindische Touristen enthalten sind bzw. Osterreich als Ost-
West-Hub viele nicht in Osterreich lebende Passagiere abfertigt
und ins Ausland weiterbefordert. Aus diesen Griinden ist ein
Vergleich der beiden Statistiken nur sehr bedingt anhand der
Interpretation von Tendenzen méglich.

') Standarddokumentation Reisegewohnheiten der ésterreichischen Bevsl-
kerung ab 2012.

Jahrliche Anzahl der Reisen bzw. abgefertigten Passagiere

mit Endziel Afrika 20072014 Grafik 12
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Q: STATISTIK AUSTRIA, Zivilluftfahrtstatistik und Ergebnisse aus den quartal tichprc hebungen

zum Urlaubs- und Geschaftsreiseverkehr.

Eine Ausnahme bildet der Vergleich der Endzielpassagiere
mit den Reisenden laut Tourismusstatistik nach Afrika, da
hier der Unterschied geringer ausfillt. Dies konnte darauf
zuriickzufithren sein, dass die Verbindung zwischen Oster-
reich und Afrika eher touristischer Natur ist und somit die
Reisen der Osterreicher deutlicher hervorgehen. Grafik 12
zeigt, dass die Zeitreihe der Anzahl der Reisenden mit Ziel
Afrika sowohl in der Luftfahrtstatistik als auch in der
Tourismusstatistik dhnlich verliuft. Da die Statistik der
kommerziellen Luftfahrt auch die Passagiere aus dem Aus-
land inkludiert, ist die Anzahl der Passagiere grofler als jene
der Tourismusstatistik. Der bereits erwihnte Einbruch auf-
grund des Arabischen Friihlings 2010 lisst sich in beiden
Zeitreihen feststellen, wobei die Abnahmen in der Touris-
musstatistik im Jahr 2011 (mit -44,2% im Vergleich zu
2010) grofler waren als in der Luftfahrestatistik (-24,6%
zu 2010).
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Summary

Passenger transport in commercial aviation has massively gained in importance since the turn of the millennium. Regarding
the time series from 2000 to 2014, the number of passengers has increased by almost three quarters. During the same period,
the number of flights augmented comparatively less by around 8%. These increments resulted mainly from scheduled air
services, which continuously increased in recent years, whereas non-scheduled flights lost importance.

Regarding the final destinations of passengers, there have hardly been any changes since 2000: The majority of air passengers

travelled within Europe. The most important airport in Austria is by far Vienna with a share of 79.3 per cent of all flights
and 83.3 per cent of all passengers in 2014.

In addition to the analysis of the time series, this article discusses also the impact of certain historical and political events on
Austrian civil aviation such as the terrorist attacks 9/11, the Arab Spring or the European Football Championship 2008. To
complete the picture, the results of aviation statistics were compared with selected economic indicators of national accounts
and with those of tourism statistics.
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